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Regulacja krawêdzi nawierzchni jezdni
Warstwa œcieralna z betonu asfaltowego AC11S gruboœci 4 cm

Warstwa wi¹¿¹ca z betonu asfaltowego typu AC16W gruboœci 8 cm
Warstwa podbudowy z mieszanek wykonanej w technologii recyklingu
na zimno MCE gruboœci 20 cm

Siatka miêdzywarstwowa z w³ókna szklano-wêglowego przes¹czonego asfaltem

Projektowane umocnienie poboczy
Warstwa z kruszywa kamiennego
zagêszczona mechanicznie gruboœci 10 cm

Projektowane odmulenie
rowów przydro¿nych na
g³êbokoœæ 0,30 m.
z profilowaniem skarp.
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Regulacja krawêdzi nawierzchni jezdni
Warstwa œcieralna z betonu asfaltowego AC11S gruboœci 4 cm
Siatka miêdzywarstwowa z w³ókna szklano-wêglowego przes¹czonego asfaltem
Warstwa wi¹¿¹ca z betonu asfaltowego typu AC16W gruboœci 8 cm
Warstwa podbudowy z mieszanek wykonanej w technologii recyklingu
na zimno MCE gruboœci 20 cm

Projektowane umocnienie poboczy
Warstwa z kruszywa kamiennego
zagêszczona mechanicznie gruboœci 10 cm

Projektowane odmulenie
rowów przydro¿nych na
g³êbokoœæ 0,30 m.
z profilowaniem skarp.
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36+300

Regulacja krawêdzi nawierzchni jezdni
Warstwa œcieralna z betonu asfaltowego AC11S gruboœci 4 cm
Siatka miêdzywarstwowa z w³ókna szklano-wêglowego przes¹czonego asfaltem
Warstwa wi¹¿¹ca z betonu asfaltowego typu AC16W gruboœci 8 cm
Warstwa podbudowy z mieszanek wykonanej w technologii recyklingu
na zimno MCE gruboœci 20 cm

Projektowane umocnienie poboczy
Warstwa z kruszywa kamiennego
zagêszczona mechanicznie gruboœci 10 cm

Projektowane odmulenie
rowów przydro¿nych na
g³êbokoœæ 0,30 m.
z profilowaniem skarp.
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R=6,00 m. R=6,00 m.5,00 m.

R=6,00 m. R=6,00 m.5,00 m.

R=6,00 m. R=6,00 m.
5,00 m.

Pod³o¿e G4
od km 35+700
do km 35+750

Pod³o¿e G2
od km 35+750
do km 36+450

Pod³o¿e G4
od km 35+700
do km 35+750

Pod³o¿e G2
od km 35+750
do km 36+450
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Projektowane wzmocnienie pod³o¿a
o noœnoœci G4 pod konstrukcje jezdni
warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem
gruboœci 25 cm
(cement, wapno lub aktywnym popio³em
lotnym)

o R = 2,5 Mpam

Jezdnia istniej¹ca
Warstwa œcieralna bitumiczna gruboœci 4 cm
Warstwa wi¹¿¹ca bitumiczna gruboœci 5 cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa ³amanego
(t³ucznia) gruboœci 10/15 cm
Podbudowa pomocnicza z bruku kamiennego
( podk³adu kamiennego gruboœci 10/15 cm

Projektowane wzmocnienie pod³o¿a
o noœnoœci G4 pod konstrukcje jezdni
warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem
gruboœci 25 cm
(cement, wapno lub aktywnym popio³em lotnym)

o R = 2,5 Mpam

Projektowane wzmocnienie pod³o¿a
o noœnoœci G2 pod konstrukcje jezdni
warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem
gruboœci 10 cm
(cement, wapno lub aktywnym popio³em lotnym)

o R = 1,5 Mpam

Projektowane wzmocnienie pod³o¿a
o noœnoœci G2 pod konstrukcje jezdni
warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem
gruboœci 10 cm
(cement, wapno lub aktywnym popio³em
lotnym)

o R = 1,5 Mpam

Projektowane wzmocnienie pod³o¿a
o noœnoœci G2 pod konstrukcje jezdni
warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem
gruboœci 10 cm
(cement, wapno lub aktywnym popio³em lotnym)

o R = 1,5 Mpam

Projektowane wzmocnienie pod³o¿a
o noœnoœci G4 pod konstrukcje jezdni
warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem
gruboœci 25 cm
(cement, wapno lub aktywnym popio³em lotnym)

o R = 2,5 Mpam

Projektowane wzmocnienie pod³o¿a
o noœnoœci G2 pod konstrukcje jezdni
warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem
gruboœci 10 cm
(cement, wapno lub aktywnym popio³em
lotnym)

o R = 1,5 Mpam

Jezdnia istniej¹ca
Warstwa œcieralna bitumiczna gruboœci 4 cm
Warstwa wi¹¿¹ca bitumiczna gruboœci 5 cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa ³amanego
(t³ucznia) gruboœci 10/15 cm
Podbudowa pomocnicza z bruku kamiennego
( podk³adu kamiennego gruboœci 10/15 cm

Jezdnia istniej¹ca
Warstwa œcieralna bitumiczna gruboœci 4 cm
Warstwa wi¹¿¹ca bitumiczna gruboœci 5 cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa ³amanego
(t³ucznia) gruboœci 10/15 cm
Podbudowa pomocnicza z bruku kamiennego
( podk³adu kamiennego gruboœci 10/15 cm

Projektowane wzmocnienie pod³o¿a
o noœnoœci G4 pod konstrukcje jezdni
warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem
gruboœci 25 cm
(cement, wapno lub aktywnym popio³em
lotnym)

o R = 2,5 Mpam

DATA

IMIÊ I NAZWISKO
PROJEKTANTA

BRAN¯A

TEMAT

OBIEKT

ZA£¥CZNIK  Nr

PODPISUPRAWNIENIA NR
PIIB NR

SKALA

INWESTOR

RODZAJ ROBÓT
LOKALIZACJA

DROGA WOJEWÓDZKA NR 306
LIPNICA - WILCZYNA - BUK - STÊSZEW - NOWE DYMACZEWO

Remont nawierzchni bitumicznej na podbudowie z MCE w ci¹gu DW 306 na
odcinku gr. Gminy Buk / Stêszew - Wielkawieœ od km 35+700 do km 36+900 d³.1+200

Województwo Wielkopolskie Al Niepodleg³oœci 34
Wielkopolski Zarz¹d Dróg Wojewódzkich w Poznaniu ul. Wilczak 51

1 : 500PLAN SYTUACYJNY

Andrzej Sporny DROGOWA

STYCZEÑ  2019 2

Jednostka
Projektowania

DW 306 BUK-STÊSZEW
od km 35+700 do km 36+900

DW
 306 BUK

DW 306 STÊSZEW

DW
 306 BUK

DW 306 STÊSZEW
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